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Informe Técnico Nro. 2022, IT-SM-DMMTS-049

EVALUACION DEL IMPACTO A LA MOVILIDAD DEL PROYECTO “EL CENTRO FLORECE
CONTIGO”

Direccién Metropolitana de
Modos de Transporte Sostenible
16.11.2022

1. ANTECEDENTES
A continuacion, se detallan los antecedentes que motivaron el presente informe técnico:

a) Concejal Hugo Ernesto Davila Huertas

1. Mediante Oficio Nro. GADDMQ-DC-HEDH-2022-0071-0, 27 de octubre de 2022, remitido
a la Secretaria de Movilidad, con asunto “Solicitud de informacién - Proyecto “Quito
Florece”, por medio del cual comunica:

“(...) solicito que, en el término de 5 dias, se remita a mi despacho copias simples de la
evaluacion del impacto de movilidad del proyecto “QUITO FLORECE?, en las calles
Vargas, Venezuela, Galapagos y Caldas

b) Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y obras Publicas

2. Mediante Oficio Nro. EPMMOP-GG-4756-2022-OF, 08 de noviembre de 2022, remitido a la
Administradora Zonal Manuela S&enz, con asunto “Solicitud de informacién - Proyecto
“Quito Florece”, comunica:

“(...) En atencién al oficio SM-2022-2566-0 de 31 de octubre de 2022, mediante el cual
adjunta el oficio GADDMQ-DC-HEDH-2022-0071-O de 27 de octubre de 2022, y solicita
que en el término de 5 dias se remita copias simples del impacto de movilidad del
proyecto "Quito Florece", me permito informar que mediante oficio SM-2022-0649-0 de
31 de marzo de 2022, la Secretaria de Movilidad remite la aprobacién para la ejecucion
de los trabajos mismo que manifiesta "(...) el cual considera técnicamente pertinente
la implementacion de la Propuesta No. 2 de sefializacién para el circuito peatonal
uno para Centro Histérico (...)".

Cabe informar que, dicho proyecto considera las calles Venezuela, Esmeraldas,
Garcia Moreno, Sucre, Benalcazar, Bolivar y Cuenca, conocido como circuito uno
de la propuesta del plan de Reactivacién del Centro Histérico de Quito, sin embargo, en
el oficio SM-2022-2566-0O, se mencionan las calles Vargas, Galapagos y Caldas,
mismas que no han sido intervenidas con el proyecto Quito Florece.
Adicionalmente, se informa que por pedido de la Administracion Zonal Manuela
Saenz, se realizé el retiro de bolardos sobre la calle Venezuela entre Carchi y
Galdpagos, mientras que en inspeccion realizada en campo se observo varios
bolardos cortados sobre labase de sujecién, esto en la calle Venezuela tramo entre
Galapagos y Esmeraldas.

Con este antecedente, solicito de la manera mas comedida, por estar dentro de sus
competencias, realizar el informe de impacto de movilidad del proyecto Quito
Florece y remitir respuesta al interesado.”

¢) Administracion Zonal Manuela Sdenz
3. Mediante Oficio Nro. GADDMQ-AZMS-2022-2915-0, 09 de noviembre de 2022, remitido a

la Secretaria de Movilidad y EPMMOP, con asunto “Evaluacion de impacto de movilidad
del proyecto “Quito Florece”, comunica:
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“(...)En atencion al Oficio Nro. SM-2022-2566-0, que en su parte pertinente solicita "(...)
se remita a esta Secretaria, la evaluacién de impacto de movilidad del proyecto “Quito
Florece”, en las calles Vargas, Venezuela, Galapagos y Caldas, a fin de atender el
requerimiento(...), con este antecedente me permito informar que el proyecto "El
Centro Florece Contigo" en el circuito 1 denominado de Las Cruces, no tiene
impacto directo en la movilidad de las calles Vargas, Galapagos y Caldas, debido
a que el circuito inicia en la esquina de las calles Venezuela y Caldas, continda por la
calle Venezuela hasta la calle Esmeraldas, sube hacia la calle Garcia Moreno y
concluye en la Plaza de Santa Clara, con una distancia de 2,8 kilbmetros, mismos
que cuentan con sefalética y sefializacién urbana fija y temporal (delimitadores
plasticos) que permiten que el peatédn recorra con seguridad, generado asi un
impacto positivo en la movilidad de moradores, empleados publicos y privados,
turistas nacionales y extranjeros, entre otros, acorde al siguiente detalle.
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Adicionalmente, el proyecto no contempla el cierre de ninguna via. Cabe mencionar
que, con los delegados del comité de seguimiento del Plan de Mejora Competitiva de la
Basilica, se han desarrollado varias mesas de trabajo, con la finalidad de conocer
detalles sobre la movilidad del sector, en este contexto se remiti6 a la Secretaria de
Movilidad el Oficio Nro. GADDMQ-AZMS-2022-2593-0 de fecha 12 de octubre de 2022,
solicitando el informe sobre la implementacion de la zona azul en la calle Vargas,
Galapagos, Venezuela y Caldas, para de esta forma poder emitir un pronunciamiento a
los moradores de dicho sector

d) Secretaria de Movilidad:

Mediante Oficio Nro. SM-2022-2566-0, 31 de octubre de 2022, remitido por la Secretaria
de Movilidad, se solicita a EPMMOP y Administracion Zonal Manuela Saenz, con asunto
“Solicitud de la evaluacion de impacto de movilidad del proyecto "Quito Florece”, en
el cual se indica:

“(...) en atencion al Oficio No. GADDMQ-DC-HEDH-2022-0071-O de 27 de octubre de
2022, mediante el cual el sefior Hugo Ernesto Davila Huertas, Concejal Metropolitano,
solicité: “ en el término de 5 dias, se remita a mi despacho copias simples de la
evaluacién del impacto de movilidad del proyecto “QUITO FLORECE”, en las calles
Vargas, Venezuela, Galapagos y Caldas”; me permito solicitar comedidamente se remita
a esta Secretaria, la evaluacion de impacto de movilidad del proyecto “Quito Florece”,
en las calles Vargas, Venezuela, Galapagos y Caldas, a fin de atender el requerimiento
en referencia, dentro del término establecido.”

5. Mediante Oficio Nro. SM-2022-1547-O, 20 de julio de 2022, remitido por la Secretaria de
Movilidad, se convoca a AMT, EPMMOP y Direcciones Metropolitanas de: Gestion de Transito
y Modos de Transporte Sostenible, con asunto “Inspeccién Técnica sector La Basilica”, por
medio del cual comunica:

“(...) Me permito solicitar de la manera mas comedida su gentil, asistencia y participacion
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a la inspeccion técnica, que se llevara a cabo, el dia martes 12 de julio de 2022, desde
las 09h30 am; el sitio de encuentro sera el parque Garcia Moreno ubicado entre las calles
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Venezuela y Caldas (frente a la Basilica del Voto Nacional).”

Al respecto, y luego de la visita de campo realizada en fecha y hora sefialadas, se llegd

a las siguientes conclusiones:

- Analizar la factibilidad de modificar el trazado de la camineriaimplementada
en la calle Venezuela en el tramo comprendido entre las calles Carchi y
Esmeraldas, y modificar al trazado por la calle Carchi e incluir una zona azul.

- Revisar la factibilidad de incorporacién de zonas de estacionamiento y zona
azul sobre la calle Galapagos.

- Modificar la zona de carga liviana, taxis y de estacionamientos en la calle
Vargas frente al Mercado "Arenas"

- Examinar la afectacion al transporte publico, por la implementacion de una
nueva disposicion de las bahias de estacionamiento en la zona de estudio.

A fin de coordinar las acciones pertinentes en la zona de estudio, me permito convocar

a una mesa técnica de trabajo en las instalaciones de la Secretaria de Movilidad.

Lugar: sala de reuniones Secretaria de Movilidad, Calle Garcia Moreno N2-57 entre

Sucre y Bolivar, 3er piso
Dia y hora: jueves 21 de julio de 2022. 09h00 hasta 11h00”

6. Mediante Oficio Nro. SM-2022-1879-0, 18 de agosto de 2022, remitido por la Secretaria de
Movilidad, se convoca a AMT, EPMMOP y Administracion zonal Manuela Saenz, con asunto
“Evaluacion de propuesta de parqueaderos en paralelo y bateria en la calle Vargas,

Sector Basilica”, por medio del cual comunica:

“(...) Con base en los acuerdos mantenidos durante la mesa técnica desarrollada el 27
de julio de 2022, para definir la mejor alternativa de zona de estacionamiento de taxis,
carga liviana, zona azul, bahia de carga y descarga, en la calle Vargas, entre las calles
Galapagos y Caldas, Sector del Mercado Arenas y La Basilica; al respecto me permito

indicar lo siguiente:

Se realizaron 5 recorridos y tres sobrevuelos con dron en sitio en diferentes fechas y

horas pico, donde se observé lo siguiente:

1.

Existe una problematica respecto al irrespeto constante del uso del
espacio publico, al evidenciarse que de forma continua los vehiculos se
estacionan en doble fila en el tramo analizado de la calle Vargas.

Se evidenci6 el irrespeto en la zona de estacionamiento, el cual es
causado por la falta de espacios para los clientes de los negocios que se
ubican en la calle Vargas.

De acuerdo a lo manifestado por AMT, existen seis plazas autorizadas
para carga liviana evidencia; sin embargo, no se detalla la ubicacion de
las mismas. Por lo que, estas plazas son ocupadas indistintamente a lo
largo de la calle Vargas entre Galapagos y Caldas (excepto en la zona
destinada a Taxis).

El permiso de operacién de carga liviana autoriza a vehiculos menores
o iguales a 3.5 toneladas, situacidn que no es respetada, ya que en las
inspecciones realizadas se constatd la presencia de vehiculos de carga
liviana de mayor tonelaje.

La normativa de circulacién en el Centro Histérico, para carga mediana y
pesada, prohibe la circulacién de vehiculos de més de 3.5 toneladas, en
horas habiles, disposicién que tampoco es respetada, segin muestra de
conteos vehiculares clasificados.

En el tramo aproximado de 50 metros hacia el norte de la interseccion de
las calles Vargas y Galapagos, en la acera occidental, el ancho de la
misma es de aproximadamente 1.5 metros, lo que dificulta la circulacion
de peatones y usuarios de los negocios que se encuentran en la zona de
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estudio.

7. El analisis y las mediciones se realizaron en época de vacaciones, por
lo que no se evidencié la presencia de transporte escolar, ni de vehiculos
particulares con alumnos. Esta circunstancia podria cambiar en el mes de
septiembre, cuando se reinicie el periodo lectivo en el DMQ.

8. En el mismo sentido, la situacién actual analizada mantiene la variante
COVID en las apreciaciones sobre la movilidad.

7. Mediante Oficio Nro. SM-2022-0649-0, 31 de marzo de 2022, remitido por la Secretaria de
Movilidad, se remite a EPMMOP y Administracion Zonal Manuela Saenz, con asunto
“Disefio de seializacién vial Circuito Uno Plan Integral del Centro Histérico de Quitos”, en
el cual se indica:

“(...) en atencién al Oficio Nro. EPMMOP-GG-1021-2022-OF de 24 de marzo de 2022,
suscrito por el ingeniero Jorge Anibal Merlo Paredes, Gerente General de la EPMMOP,
en el cual, hace referencia al oficio GADDMQ-AZMS-2022-0390-0, suscrito por la
ingeniera Cristina Reyes Merino, Administradora Zonal Manuela Saenz, relacionado
con la propuesta sobre el Plan de Reactivacion del Centro Histérico de Quito y adjunta
el Informe Técnico 124-GOM-DSV-2022, con los disefios correspondientes de
sefializacion vial, para revisién y de ser el caso su aprobacion.

Al respecto y para los fines pertinentes, adjunto al presente sirvase encontrar el Informe
Técnico No. IT-SM-DMPPM-059-2022, el cual considera técnicamente pertinente la
implementacién de la Propuesta No. 2 de sefializacién para el circuito peatonal uno
para Centro Histdrico.”

En su parte pertinente el informe IT-SM-DMPPM-059-2022, sobre la alternativa 2, se indica:

Alternativa No. 2.- contempla una ampliacion en la acera frentista a la Basilica
Voto Nacional, la cual permite mantener la calzada con dos carriles de circulacion
vehicular, con lo cual se garantiza el area de maniobra para que las unidades de
transporte publico tomen el giro hacia la derecha por la calle Carchi, situacién que
prevé la seguridad de peaton.

El resto del circuito es el mismo que se explica en los siguientes parrafos: El siguiente
tramo de la Venezuela, hasta llegar a la calle Esmeraldas es unidireccional, y pese
a que se realiza un ensanchamiento de la acera se mantiene su funcionalidad sin
mayores impactos al tréfico vehicular y con beneficios para el peatén. Lo mismo ocurre
con el tramo de la calle Esmeraldas, entre Venezuelay a Garcia Moreno, ya que el
ensanchamiento de aceras no es mayor.

Sobre los tramos de la Garcia Moreno con circulacion vehicular, se establece una
marca en piso para delimitar la acera peatonal y regular anchos de acera y/o giros de
ser el caso, sin ensanchamiento, hasta llegar al area peatonal y hasta salir de esta,
e incorporarse a la calle Bolivar en direccién occidental, la cual presenta la marca en
piso con el color distintivo del circuito, para incorporarse hacia la Cuenca y Rocafuerte

2. MARCO LEGAL

Agosto 2022, en el Titulo XII, De la priorizacion, regulacién, facilitacion y promocion de la bicicleta
y la caminata como modos de transporte sostenibles en el Distrito Metropolitano de Quito; Libro
IV.1: del Uso de Suelo; Libro IV: del Eje Territorial, del Cddigo Municipal para el Distrito
Metropolitano de Quito, se tiene los articulos:

Articulo 2816.- Jerarquia de movilidad. - El Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito garantizara que las personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a
fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrece la ciudad. Para el
establecimiento de la politica publica en la materia se considerara el nivel de
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vulnerabilidad de los usuarios, las externalidades que genera cada modo de transporte
y su contribucion a la productividad. Se otorgara prioridad en la utilizacion del espacio
vial y se valorara la distribucion de recursos del presupuesto municipal de acuerdo a la
siguiente jerarquia de movilidad:

1. Peatones; especialmente personas con discapacidad y movilidad reducida, asi como
grupos de atencion prioritaria y personas que tienen una limitacion temporal.

2. Ciclistas y usuarios de vehiculos de propulsion humana.

3. Usuarios y prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros.

4. Usuarios y prestadores del servicio de transporte de carga.

5. Usuarios de transporte comercial y particular automotor.

Articulo 2825.- Entidad encargada del control del transito. - La entidad que tiene a su
cargo el control del transito en el Distrito Metropolitano de Quito, deberéa precautelar, proteger
y asegurar el cumplimiento de las normas de transito, transporte terrestre y de seguridad vial,
poner en vigor los derechos de todos los actores de la movilidad conforme al ordenamiento
juridico vigente y a la jerarquia de la movilidad establecida en el presente Titulo. Bajo ningln
caso esta entidad ni su personal deberan realizar actividades que pongan en riesgo la
seguridad, deterioren la accesibilidad o afecten la circulacién de peatones, ciclistas u
otros medios no motorizados de movilidad. (...)

Articulo 2830.- De la caminata y los peatones. - Caminar es un modo de transporte y
también un tipo de actividad fisica que debera realizarse en condiciones apropiadas en el
entorno para poder realizar esta actividad de manera segura, agradable y cémoda.
Caminar es el medio de transporte predominante en las distancias cortas y es una parte
importante del transporte intermodal enlazado con un transporte publico eficaz.

Peatdn es la persona que transita a pie por las vias, calles, caminos, carreteras, aceras
y, las personas con discapacidad permanente o temporal que transitan igualmente en
vehiculos especiales manejados por ellos o por terceros.

Los peatones tienen prelacién sobre todos los otros modos de transporte, por lo que
tienen derecho a transitar por espacios publicos libres de obstaculos y barreras
arquitectonicas para garantizar su seguridad.

Los peatones seran considerados prioritariamente dentro de la planificacion y disefio
de calles, avenidas y espacios publicos.

Articulo 2838.- Intermodalidad. - La intermodalidad es la articulacién entre diferentes
modos de transporte durante un trayecto de forma que se optimice al maximo la movilidad
de las personas, ofreciendo en cada caso, el medio de transporte mas adecuado para reducir
el consumo de energia, contaminacion, congestion y costos.

Se pretende el cambio modal del automoévil a la intermodalidad con otros medios de
transporte sostenibles como la caminata y la bicicleta, permitiendo generar traslados
eficientes, seguros a aquellas zonas donde no llega el transporte publico ampliando su radio
de accion y garantizando la accesibilidad de los usuarios.

Las implementacion de obras de infraestructura para bicicletas y peatones deberan
fomentar la intermodalidad, garantizando el acceso e integracion a diferentes modos de
transporte a la ciudadania, mediante estacionamientos para bicicletas de corta y larga
duracion, localizados en estaciones de transferencia, terminales transporte publico, que
conforman el sistema metropolitano de transporte publico, en los edificios de
estacionamientos y servicios publicos, asi como la adecuacion de soportes de bicicletas en
las unidades de transporte publico.

Las normas técnicas de arquitectura y urbanismo deberan contemplar en su reglamentacion

la obligaciéon de implementacion de espacios de estacionamiento para bicicletas en predios
privados, conforme a la normativa vigente.
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Articulo 2839.- Sefalizacién. - La adecuada sefializacion es fundamental para garantizar
la seguridad de todos los actores de la movilidad y especialmente la promocién de los
modos de transporte sostenibles. La municipalidad esta obligada a comunicar con
anticipacién toda nueva forma de sefializacién para que los actores de la movilidad
adecuen su conducta debidamente.

Articulo 2840.- Zonas pacificadas para el transito. - Es el area urbana en cuyo sistema
vial se prioriza la movilidad sostenible, limitando la velocidad de circulacion de vehiculos
motorizados; y, en donde el tratamiento del espacio publico vial responde a las necesidades
de encuentro social, fomento y consolidacion de la cultura de seguridad vial, incremento de
la calidad ambiental, mitigacion y adaptacion al cambio climatico y resiliencia urbana.

La municipalidad, a través de la Autoridad Metropolitana rectora de la Movilidad podra
establecer calles o zonas pacificadas o de trafico calmado, debidamente sefializadas, en las
que la velocidad permitida no excedera en ningan caso de 30 km/h.

Para favorecer el calmado del trafico en dichas zonas, se podra aplicar distintas medidas
encaminadas a reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos, favoreciendo el uso de
dichas vias en condiciones de seguridad.

Las zonas pacificadas o de trafico calmado deberan contener la respectiva sefializacion para
la circulacién de bicicletas.

Plan Maestro de Movilidad del DMQ 2009 — 2025

En lo especifico y relacionado con el CHQ, el PMM establece con claridad la politica y
lineamientos estratégico para la gestion de la movilidad. El PMM 2009-2025 define que el CHQ
debe ser considerado como area con prioridad para la movilidad no motorizada y para el
transporte publico, que debe reducirse de forma sustantiva la densidad del trafico motorizado y
el tratamiento del sistema de transporte publico se fundamenta en los conceptos de
estructuracion de la Red Integrada de Transporte Publico, Metrobus Q.

El Plan Maestro De Movilidad Sostenible del CHQ 2009-2025 (PMSCHQ)

El PMSCHQ, desarrollado por la Junta de Andalucia y la Secretaria de desarrollo Territorial del
MDMQ en el afio 2009, concreta de forma clara las definiciones de la politica del PMM 2009-
2025 para el majeo de la movilidad en el area del CHQ, e incorpora conceptos y lineamientos
especificos para la articulacion de la gestion del espacio publico con la movilidad.

En el objetivo general considerado en el PMSCHQ es proponer soluciones sostenibles a las
necesidades de accesibilidad y movilidad en el marco del PMM 2009-2025 y como objetivos
especificos se definen:

- Pacificar el trafico

- Reducir la siniestralidad

- Reducir la contaminacion acustica y atmosférica

- Mejorar el espacio publico para los peatones, y

- Mejorar la coherencia entre los desplazamientos y el modo de transporte utilizado.

Las orientaciones estratégicas sobre la gestion de la movilidad se concretan en la formulacion
de proyectos, medidas y acciones puntuales referidas a cada uno de los subsistemas y redes
(de: transporte publico, peatonal y no motorizado, circulacién del vehiculo privado,
abastecimiento, y control), asi como el cumplimiento de las normas ambientales y la
incorporacion de mobiliario urbano y vegetacion.

Péagina 6 de 21

Secretaria de Qi.lltO

Garcia Moreno N2 53 (entre Sucre y Bolivar) - PBX: 395 2300 - www.quito.gob.ec MOV' |_| DAD

Digno

BICENTENARIO



; Municipio
3, deQuito

Los aspectos relevantes que estan orientados fundamentalmente a la consolidacién de espacio
publico para el uso peatonal y las medidas ordenadoras de los componentes de la movilidad que
deben ejecutarse para garantizar su aplicacion.

3. EL CENTRO FLORECE CONTIGO, CIRCUITO 1 ENTRE BASILICA DEL VOTO
NACIONAL HASTA LA PLAZA DE SANTA CLARA.

El proyecto naci6 como parte de la recuperacion del Centro Histérico de Quito por el Bicentenario.
El Plan Integral de Reactivacion del Centro Histérico, denominado ‘El Centro Florece Contigo’,
estd conformado por tres circuitos. El primer circuito, denominado de Las Cruces, el cual da
origen al presente informe técnico, inicio el jueves 19 de mayo de 2022, desde La Basilica hasta
la Plaza de Santa Clara, tiene 2,8 kilometros de distancia. Estuvo liderada por la
Administracion Zona Centro Manuela Séenz, para fortalecer e implementar actividades
turisticas, culturales, artisticas y de seguridad. El Plan Integral comprende la implementacion
de servicios municipales como: infraestructura y mantenimiento, seguridad, despliegue de
servicios sociales y reforma a la normativa vigente a lo largo de las calles: Venezuela,
Esmeraldas, Garcia Moreno, hastala Sucre, Benalcazar, Bolivar, Rocafuerte, Cuenca hasta
llegar la plazoleta de Santa Clara.

El presente informe técnico, por estar dentro de las competencias de la Secretaria de Movilidad,
se centra en la evaluacidon de las acciones tendientes a incentivar el uso de medios no
motorizados como son la caminay la bicicleta (ordenanza 194). Analizara, el tramo comprendido
entre la Basilica del Voto Nacional calle Venezuela, Esmeraldas y hasta la calle Garcia Moreno
hasta la Plaza de Santa Clara, correspondiente aproximadamente a 2.8 Kilémetros (ida y vuelta)
(ver figura Nro. 1)

FiguraNro. 1
Mapa de la Zona de implementacién de urbanismo tactico “El centro florece contigo”
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Fuente: Google Maps, 2022
Elaboracién: SM, 2022

A continuacion, se visualiza el perfil longitudinal de los tramos sobres los cuales se estructur6 la
fase 1 “Paseo de las Cruces” dentro del proyecto “El Centro Florece Contigo”.
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Figura Nro. 2
Perfil longitudinal de la fase “Paseo de las Cruces”, Proyecto El Centro Florece contigo
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Fuente: Google Earth, 2022

En el tramo completo que comprende la fase 1, se determind lo siguiente:
- Laelevacion minima, promedio y maxima, son: 2818, 2827, 2847 msnm
- Ladistancia: 1.43 km (2.8 Km ida y vuelta)
- Ganancia/Pérdida de elevacion: 23.3 m/ -40.4 m
- Inclinaciébn méxima: 13.3%, -13.2%
- Inclinacion promedio: 2.9%, -5.4%

A continuacion, el detalle tramo por tramo, de acuerdo al proyecto presentado por la
Administracion Zonal, que fue aprobado por la Secretaria de Movilidad e implementado por la
EPMMORP (Tabla Nro. 1)

Tabla Nro. 1
Niveles de servicio en las aceras entre 2010 y 2022
Distancia | Pendiente
tramo Calle Desde Hasta Acumulada | promedio
(m) (%)

1 | Venezuela Basilica del Voto Nacional (Caldas) | Esmeraldas 380,00 7,6%
2 | Esmeraldas Venezuela Garcia Moreno 470,00 8,1%
3 | Garcia Moreno | Esmeraldas Mejia 760,00 4,8%
4 | Garcia Moreno | Mejia Bolivar 1.210,00 1,5%
5 | Bolivar Garcia Moreno Benalcazar 1.310,00 5,8%
6 | Benalcazar Bolivar Rocafuerte (plaza Santa Clara) | 1.440,00 1,9%

Fuente: SM 2022.
3.1. Metodologia de Evaluacion del Impacto

Con la finalidad de evaluar el impacto de la intervencion (urbanismo tactico) en las calles que
conforman la fase 1 del proyecto. Se utilizé la metodologia sugerida por el Global Designing
Cities Initiative (GDCI) en “How to Evaluate Street Transformations”. Con lo cual el presente
informe técnico, presenta la metodologia aplicada y los resultados obtenidos de la evaluacion al
proyecto.

3.1.1.Determinacion de indicadores de evaluacion del proyecto
Tradicionalmente las calles se han evaluado respecto a la eficiencia y capacidad de las vias en
funcion del namero de vehiculos que circulan, la velocidad promedio, las colas y seguridad vial.

Sin embargo, el nuevo paradigma de la movilidad sostenible, apunta a analizar los
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desplazamientos de las personas, y no cuantos autos movemos.

Fotografia Nro. 1
vial en la zona del estudio

Elaboracion: SM 2022.

En la Guia Global de Disefio de Calles (GDCI, NACTO 2020), en la seccién correspondiente a
disefio de vias para las personas, hace referencia a que las calles constituyen el mayor
porcentaje de espacio publico y este espacio se debe distribuir en forma equitativa entre las
necesidades de todos los usuarios de las calles urbanas.

Figura Nro. 3
Diversidad de usuarios de la calle
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En el caso de Quito, la situacion se presenta en un repensar del espacio publico. Las calles del
Centro Histérico fueron adaptadas al vehiculo (1970). En los 10 ultimos afios, se ha priorizado al
peatdén y a los usuarios mas vulnerables de la via. Es asi, que se ha peatonalizado algunos
tramos de vias en el centro histérico, tratando de llegar a equilibrio en el uso del espacio publico.
Cada usuario tiene su propio requerimiento, conforme se visualiza en el grafico Nro.
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Figura Nro. 4
Comparacion de los usuarios de una calle
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Fuente: Global Street Design Guide, 2020

De acuerdo al antes indicado manual, los peatones necesitan: “franjas de circulacion continuas
y sin obstrucciones, espacios bien alumbrados, frentes de edificaciones agradables, lugares con
sombra para descansar y para caminar, y sefiales de orientacion geografica para que su
experiencia en la calle sea segura 'y comoda.” (GCDI, 2020)

Con lo antes indicado, se presenta a continuacion la bateria de indicadores que nos permitira
evaluar la movilidad en la zona de estudio (How to evaluate Street, NACTO, 2020)

Tabla Nro. 2
Bateria de indicadores sugeridos para evaluar la transformacion de calles

Acceslbllidad, seguridady
comodidad centradasen los
peatones

- Presenciay ancho de lasaceras

- Materialidad de las aceras (superficies
resbaladizas, etc.)

- Gestion delagua
(problemas de desagiie cerca de los cruces)

- Actesibilidad de las aceras
(obstaculos, baches, etc.)

- Cantidad y calidad de rampas de accesibilidad
-+ Cantidad de pasamanos o similares

-+ Mobiliario para que los peatones descansen o
se sienten

~+ Areas de refugio o de sombra

- Tipoy direccién de alumbrado piblico
- Cantidad y calidad de cruces peatonales
- Distancia decruce

- Distancia entre cruces

- Refugios peatonales (dimensiones, nivel de
proteccion del transito)

- Cantidad de sehales accesibles para peatones

-+ Zonas adecuadas de espera de transporte
pablico

Q Acceslbllidad, seguridad y
comodidad centradas enlos
clelistas

- Longitudy ancho de las cicleinfragstructuras

-+ Porcentaje de bicicarriles protegidos

- Bolardos (tipo, altura y visibilidad, etc.)

- Cantidad de estaciones e instalaciones de
estacionamiento de bicicletas compartidas

Recuenta de peatenes,
comportamlantoy percepclén

- Cantidad e peatonas por adedy s

Recuento, comportamlenta y

!t percepclén de ciclistasy usuarlos
«demlcromevilidad

-+ Cantidod de ciolistos y usuonos de

por dla

- Cantidad o= peatonss por tip: ¥
duraciin ds permanencia

- Cantidad oe peatons: que transitan porle
calzedave por la acers

- Cantidad oz peatons: que cruzan lacalls
cony Ein intalaciones destinades Al cruce

-+ Cantidad oz personas en La paredas de
tranapart2 potlizo

el Bakanss

Acceslbllidad, estaclonamiento
ﬁ y geometria centrados enlos
vehlculos motorizados
=+ Kilometros de instalaciones dedicadas al
transporte pablico
- Cantidad de paradas de transporte pablico
- Cantidad de espacios de estacionamientoy
zonasdecarga
-» Porcentaje de espacios de estacionamiento
para personas con movilidad reducida
— Cantidad devehfculos estacionados
ilegalmente en el sitio

- Tiempo promedio de rotacidn en los
estacionamientos

= Ancho de cada carril de circulacion

pop quz p
£ Chuzar COMpIetamEnta |a calle
-+ Cantidad o= personas qus utilizan espacics
<o &ire conkaminaca o impia

S n 105 pESkonas can resp
nival de s2guridady comed dad

(f Diferentss prepurtss puaosn sudar
& oomprander s makicss da la

-+ Forcantaje ds clalistas ¥ uswarlas de
micromovilidod compartida queviglan en
carril bicl va en i1 ooera

-+ Cambla en & volumen ga clentas enlos
CoMmercios locaias antesy despuds 0a by
Implemantacian 08 un cormil povo bioldets

-+ Feioapoion delos oloistos con respecto al
nival 08 sEguridod y comedidod

.+ Comportamlento yvelocidad
ﬁ deles vehlculos moterizades

= Valocidad m&xima y media da vehiou ke
motorizados

limite develccided

[t

¥

-+ 52 Eierks COMDC d22plarindoss
CaMmA 1e3ulke0 o2 Ests priyecto?

-+ jEsaste un lugar donds elsgina
EEDNHEArES CON 513 AMIgns?

+ jPuedz 13 gerda CAMINar o ardar en
bicizlats faci Imenta =n esta lugar?

+ VEuns mezcls de adadesy prupcs
&tnicos qua genarsimarts reflejsn
la comunided en generel?

Dhuctoras qus cadsn el
paso & kod peatanes an Ios cruces

3 58N Ca

< EEpEcios de estationamianto an |s calle
CoMmartidos SN espacios peatonales

-+ Tiampo pramadic de vidja o= Butcbuzes
-+ Zonasy dulsdionas oz carga
-+ ZoNasy OUIS3ONEE 02 BMHFEZas 2N vaniculd

3 acistica

5 iHay b aquique

gustsn? - EMmisitn de cantsminantss stmosfaricosy

-+ Tamano de los radios de las esquinas cartidad devehiculns cortaminantas

Fuente: GCDI, NACTO, 2020

3.1.2.Campafas de recopilacién de informacion

Conforme se ha indicado con anterioridad en los antecedentes, se realizé una campafia de toma
de datos en la zona del proyecto durante 3 meses, con la finalidad de evaluar las diferentes
alternativas y los impactos sobre la movilidad de las personas.
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En base a la bateria de indicadores propuestos, se levantod informacion referente a:

1. Accesibilidad, seguridad y comodidad centradas en los peatones
Presencia y ancho de las aceras

Material de las aceras

Accesibilidad de las aceras

Calidad y cantidad de rampas de accesibilidad

Areas de refugio o de sombra

Tipo y direccién de alumbrado publico

Distancia de cruce

Refugios peatonales (dimensiones, nivel de proteccion del transito)
Zonas adecuadas de espera de transporte publico

Zonas adecuadas de espera de Transporte comercial Turistico.

2. Accesibilidad, estacionamiento y geometria centrados en los vehiculos motorizados
Kilémetros de instalacion dedicadas al transporte publico

Nimero de paradas de transporte publico

Numero de espacios de estacionamiento y zonas de carga

Porcentaje de espacios de estacionamiento para personas con movilidad reducida
Namero de vehiculos estacionados ilegalmente en el sitio

Tiempo promedio de rotacién en los estacionamientos

Ancho de cada carril de circulacién

Tamafio de los radios de las esquinas

Con lo antes indicado se generaron los formularios para la coleccion de la informacién en campo,
ademas de los medios tecnoldgicos adicionales utilizados, tales como: medicién con drones de
trafico, filmaciones, vehiculo flotante, uso de GPS, pistolas de velocidad, camaras GPS-DVR.

3.1.3.Caracteristicas de la intervencion:

El proyecto, corresponde a una prueba temporal para reordenar la vialidad y modificar
comportamientos, y uno de los objetivos es demostrar que es posible mejorar las condiciones de
circulacién y movilidad de los peatones en el Centro Histérico de Quito (principalmente donde se
implanto el proyecto). En el Distrito Metropolitano de Quito, entre el 2018 y el 2021, se han
registrado 17.506 siniestros viales (SM, PMMS, 2022), con lo cual, los siniestros viales se ubican
en la Primera Causa de muertes de menores, en poblacién entre 0 a 24 afios. Ubicandose el
atropello en la tercera posicion luego del estrellamiento y choque. Es asi que, uno de los objetivos
planteados es reducir el limite de velocidad y mejorar el espacio del peatén. De acuerdo con
mediciones realizadas, ninglin automovilista, respeto el limite de velocidad establecido en las
zonas del Centro Histérico de Quito. En esta zona 4 de cada 10 peatones son estudiantes. De
igual forma, al ser una zona turistica y comercial, el flujo de peatones es alto.

Por lo antes indicado, se plantea como medidas de mitigacion asociadas a la seguridad vial,
entre otras las siguientes:

Ampliacién de facilidades peatonales

Instalacion de topes de plastico para reducir la velocidad

Reforzar la restriccion del estacionamiento en la via publica
Reubicar las paradas del Transporte Publico y escolar

Pintar todos los pasos peatonales para que los autos no los invada
Pintar orejas en las esquinas para mejorar la visibilidad

Reducir la distancia de cruce de peatones

Bajar la velocidad de los autos que circulan en la zona

Con lo cual se espera mejorar la movilidad de los més vulnerables de la pirdmide de la movilidad
sostenible.

Péagina 11 de 21

Secretaria de | Qi.lltO

Garcia Moreno N2 53 (entre Sucre y Bolivar) - PBX: 395 2300 - www.quito.gob.ec MOV' |_| DAD

Digno

BICENTENARIO



(%)
 Municipio
| deQuito

Figura Nro. 5
Piramide invertida de la movilidad
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Fuente: Genially, 2020

El proyecto "El Centro Florece Contigo" en el circuito 1 denominado de Las Cruces, no
tiene impacto directo en la movilidad de las calles Vargas, Galdpagos y Caldas, debido a
que el circuito inicia en la esquina de las calles Venezuela y Caldas, continda por la calle
Venezuela hasta la calle Esmeraldas, sube hacia la calle Garcia Moreno y concluye en la
Plaza de Santa Clara, con una distanciaiday retorno de 2,8 kilbmetros, mismos que cuentan
con sefialética y sefalizacién urbana fija y temporal (delimitadores plasticos) que permiten
que el peatén recorra con seguridad, generado asi un impacto positivo en la movilidad de
moradores, empleados publicos y privados, turistas nacionales y extranjeros, entre otros,
acorde al siguiente detalle.

3.2. Resultados de la medicién de indicadores
3.2.1.Flujo Peatonal En El Centro Histérico De Quito (2010 — 2022)

En la tabla siguiente se presenta la informacion generada a partir de los datos del Plan Especial
de Movilidad del Centro Historico de Quito (FONSAL, 2010), lo que nos permite identificar la
intensidad de los flujos peatonales y su confrontacién con el espacio disponible para circular. De
acuerdo con los datos globales obtenidos el numero promedio de peatones que ingresan
diariamente al nucleo central del CHQ, delimitado por las calles Rocafuerte, Cuenca, Olmedo y
Guayaquil, es aproximadamente de 312.097 peatones en dia ordinario y 341.582 peatones
aproximadamente en fin de semana en el periodo comprendido entre las 6:30 y las 18:30 (12

horas).
Tabla Nro.3
Flujos peatonales analizados en el CHQ (incluida zona de estudio
.. m2porm  Flujos medios
Estacion Calle Acera de gcera porjhora (2022)
29 Guayaquil Caldas - Manabi este 2,40 2.653
30 oeste 0,80 1.526
26 Manabi - Chile este 1,30 3.317
27 oeste 1,50 3.648
21 Chile - Rocafuerte este 1,20 663
oeste 1,20 796
17 Venezuela Manabi - Mejia este 1,40 597
oeste 2,20 796
16 Mejia - Sucre este 1,70 929
oeste 2,10 1.194
15 Sucre - Rocafuerte este 1,70 796
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oeste 1,20 531
13 Garcia Moreno | Manabi - Espejo este 3,00 1.459
oeste 1,50 995
12 Espejo - Rocafuerte | este 3,00 730
oeste 1,70 464
11 Benalcazar Manabi - Chile este 3,10 796
oeste 1,70 464
8 Espejo - Rocafuerte | este 1,60 597
oeste 1,00 398
7 Cuenca Manabi - Chile este 1,30 398
oeste 2,30 46
3 Chile - Sucre este 1,40 1.791
oeste 2,30 1.990
1 Bolivar - Rocafuerte | este 2,62 663
oeste 1,27 531
Guayaquil - Garcia
28 Olmedo Moreno norte 1,50 464
sur 1,60 531
Garcia Moreno -
14 Cuenca norte 2,70 796
sur 1,60 531
Guayaquil - Garcia
19 Rocafuerte Moreno norte 3,00 464
sur 1,30 531
Garcia Moreno -
9 Cuenca norte 3,10 663
sur 1,30 531
31 Chile Pichincha - Flores norte 3,00 1.990
32 sur 3,00 2.123
Flores - Garcia
23 Moreno norte 3,00 5.970
24 sur 3,00 6.236
Garcia Moreno -
4 Cuenca norte 3,00 3.184
5 sur 3,00 3.383
Guayaquil - Garcia
19 Bolivar Moreno norte 1,50 862
sur 3,20 1.791
Garcia Moreno y
10 Benalcazar norte 1,70 1.128
sur 1,60 995
Guayaquil - Garcia
20 Sucre Moreno norte 3,00 995
sur 3,00 929
Garcia Moreno -
2 Cuenca norte 3,00 1.990
sur 3,00 2123
Nota: 0,84 tasa de crecimiento CHQ (2010-2022) MDMQ

Fuente: PLAN ESPECIAL DE MOVILIDAD DEL CENTRO HISTORICO DE QUITO, FONSAL 2010

Elaboracion: SM, 2022

Aplicando la metodologia del Highway Capacity Manual (Tabla Nro. 3), determina que las
mediciones de los flujos peatonales en cada acera y con las mediciones de la seccién transversal
y se determino el analisis del nivel de servicio de cada uno de los tramos de las aceras, el
resultado de este analisis se muestra en la tabla N° 4, el Nivel De Servicio (NDS) es un concepto
inicialmente utilizado para definir distintos grados de comodidad de circulacién en las
instalaciones para peatones (aceras, vias peatonales, pasarelas, etc.).

Los criterios seguidos para establecer los distintos niveles de servicio (NS) en la circulacion
peatonal estdn basados en la metodologia antes indicada, la misma que permite definir la

relacién superficie por peatdn, con las intensidades de ocupacion.
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Tabla Nro. 3
Determinacion del Nivel de Servicio de una acera, para peatonales, pasarelas (HCM, 2010)
Nivel de Superficie Intensidad (1)
Servicio (m?%ipt) (ptmin>/m)
A 256 <16
B =3,7-56 <16-23
C =222-37 £22-33
D =1,4-22 =33-49
E =0,75-14 =49-75
F 0,75 Variable

Fuente: Highway Capacity Manual, 2010

Los resultados de los niveles de servicio en la zona de estudio se presentan a continuacion:

Tabla Nro. 5
Niveles de servicio en las aceras entre 2010 y 2022
Estacion Calle \ Tramo Acera  NDS (2010) | NDS (2022)
gg Caldas - Manabi 2:tsete D g
gs Guayaquil | Manabi - Chile zztsete g g
, este . .
21 Chile - Rocafuerte oeste A “
17 Venezuela Manabi - Mejia este A A
oeste . A
16 Mejia - Sucre este .\ A
oeste . A
15 Sucre - Rocafuerte este . A
oeste A A
13 Garcia Moreno | Manabi - Espejo este A .
oeste A | B |
12 Espejo - Rocafuerte este .\ A
oeste . A
11 Benalcazar Manabi - Chile este A A
oeste A A
8 Espejo - Rocafuerte este A A
oeste A A
7 Cuenca Manabi - Chile este A A
oeste A A
3 Chile - Sucre este C C
oese | B | B |
1 Bolivar - Rocafuerte este A A
oeste A A
28 Olmedo Guayaquil - Garcia Moreno norte A A
sur A A
14 Garcia Moreno - Cuenca norte A A
sur A A
19 Rocafuerte Guayaquil - Garcia Moreno norte A A
sur .\ A
9 Garcia Moreno - Cuenca norte A A
sur A A
31 Chile Pichincha - Flores norte A | B |
32 sur A | B |
23 Flores - Garcia Moreno norte D D
24 sur D D
4 Garcia Moreno - Cuenca note | B | c
5 sur c C
19 Bolivar Guayaquil - Garcia Moreno norte A A
sur A A
10 Garcia Moreno y Benalcazar norte A | B |
sur A A
20 Sucre Guayaquil - Garcia Moreno norte A A
sur A A
2 Garcia Moreno - Cuenca norte A B
sur A B
Nota: 0.84 % tasa de crecimiento CHQ (2010-2022) MDMQ

Fuente: PLAN ESPECIAL DE MOVILIDAD DEL CENTRO HISTORICO DE QUITO, FONSAL 2010
Elaboracion: SM, 2022
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Tomando en consideracion el crecimiento poblacional (INEC, 2010) el indice para el Centro
histérico de Quito en los 10 Ultimos afios es de 0,84%, asi como la implementacién de varios
proyectos de peatonalizacion del centro histérico (SM, 2022). Con lo cual, y tomando en
consideracion que dentro de la zona de estudio la oferta de espacio publico (aceras) no varia y
la demanda de usuarios ha aumentado, es evidente que los niveles de servicio varian, afectando
la calidad de movilidad de los peatones en el CHQ y principalmente en la zona analizada,
variando de nivel de servicio “C” en el 2010 a Nivel de Servicio” D” al 2022, segun las
estimaciones realizadas en el presente informe. Por lo que disponer de una oferta bondadosa de
aceras es de vital importancia para la movilidad peatonal del CHQ, que mitigaran los impactos
generados por el tréfico en el CHQ.

3.2.2. Zonas peatonales (aceras) y calzada en la zona de estudio.
La evaluacion realizada en la zona de estudio donde se ha implementado el proyecto (urbanismo

tactico), ha privilegiado al peatdén sobre otros modos de circulacion, lo cual garantizara que
los peatones se trasladen de una forma:

e Segura
e Eficiente
e Coémoda

Es decir, cambiamos el concepto de hacer y planificar una ciudad para los autos hacia una

ciudad para los peatones.
Fotografia Nro. 2
Antes y después de la intervencién en la calle Venezuela

ANTES DESPUES

Fuente: SM 2022

De las mediciones realizadas se evidencié la situacion de vulnerabilidad en la cual se encuentran
los peatones al circular por el Centro Historico, tomando en consideracion que las aceras por las
cuales transitan son muy estrechas, en promedio en la zona analizada es de 1,05 metros, lo cual
es deficiente para una circulacion segura, eficiente y comoda.

Figura Nro. 5
Perfil longitudinal y transversal de un tramo de la calle Venezuela entre Carchi y Galapagos, donde implemento el proyecto

Perfil Longltudinal Acera Occldental calle Venezuela entre Galapagos y Carchi (SN}
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Perfll Tipico transversal Actual Calle Veneruela

calzada acera
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‘Ampliacién acera
(proyecto)
Fuente: SM 2022

En general en la zona de estudio se determin6 un ancho de calzada promedio de 4.00 metros,
lo cual permite la circulacion de vehiculos livianos, carga y Transporte Publico. Los radios de giro
en las intersecciones de las calles del Centro Histérico en la zona analizada, los vehiculos
livianos que tomen el giro a una velocidad inferior a los 10 km/h no tienen problema. De igual
forma los vehiculos de carga y Transporte Publico, tiene dificultad al realizar los giros permitidos,
deben realizar el giro con precaucion.

Respecto a la circulacién de vehiculos de carga liviana y media, existe la reglamentacién
respectiva para la circulacion en horarios restringidos, el abastecimiento Unicamente lo puede
realizar entre las 20h00 hasta las 06h00 del dia siguiente. De igual forma en lo que se refiere al
uso de zonas de carga y descarga, lo vehiculos no hacen uso de dichas zonas, por lo que utilizan
cualquier zona de la via para realizar dichas maniobras. Ocupando las zonas destinadas a los
peatones y en general toda la via. El tiempo aproximado registrado para una maniobra de carga
y descarga va desde los 3 minutos hasta los 15 minutos. Para los vehiculos de carga de material
de construccion, aun cuando tienen parqueaderos al interior de los locales comerciales, la
maniobra de ingreso y salida, requieren de un mayor radio de giro (calle Venezuela), de igual
forma, respecto a la rotacién de dichos vehiculos en hora pico del comercio (10h00 a 12h00) el
numero de plazas de estacionamiento se evidencia que es insuficiente, por lo que se los
encuentra parqueados esperando el turno de ingreso en la zona peatonal.
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3.2.2.1. Gestion del Estacionamiento.

Durante la recopilacion de informacién primaria y secundaria, se ha identificado en las zonas
peatonales lo siguiente:

1) Las zonas peatonales (aceras) son pequefias y estrechas, lo que obliga a los
peatones a usar la calzada para circular. Contradiciendo en todo sentido el principio
de “ciudades para personas y no para autos”. Poniendo en eminente peligro a los
peatones, los desplazamientos y su seguridad.

2) Mal uso del espacio publico que mayoritariamente es usado por vehiculos como
estacionamiento, en detrimento del espacio para peatones, quienes tienen que usar la
calzada para sus desplazamientos.

3) Habitabilidad versus Movilidad, si bien es cierto se evidencia la presencia de comercios,
también y conforme la informacién de campo recopilada, es una zona escolar, vivienda
y principalmente turistica (tbmese en consideracién que el CHQ ha sido declarado por la
UNESCO como Primer Patrimonio Cultural de la Humanidad, y uno de los Centro
Historicos mejor conservados de Latino América y el Mundo).
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-

Mayor velocidad
Capacidad Vial

»
] Funcién Indicador
k]
% Z. M velocidad
§ enorvelod Movilidad {} Mayor capacidad vial, mayor velocidad
Mayor acceso a
bienes y servicios
1 Actividades Habitabilidad ? Mayor acceso a bienes, servicios y actividadi ionarias, menor velocidad

Fuente: Adaptacién de ITOP, 2014

De este analisis, con la funcion de habitabilidad, se dispondra de mayor acceso a bienes,
servicios y actividades estacionarias, y la zona de intervenciéon tendra una menor
velocidad, lo cual garantiza una seguridad para los peatones que circulan en el sector.

4) Se evidencia de acuerdo a las imagenes anteriores y los datos de campo que la prioridad
la tiene el vehiculo sobre las personas (peatones). Evidenciandose que los vehiculos
utilizan la via puablica como estacionamiento en las zonas demarcadas para peatones,
no se respeta el limite de velocidad, bajo nivel de ocupacion (1,32 pas/veh)
contaminacién ambiental y por ruido, entre los méas evidentes.

|
3 -‘%.‘ Mds usuarios de vehiculos motorizados =
X

o — y

g Més usuarios de transporte piblico

g 2

°

2 ) | Mds ciclistas @

1 U Mds peatones A
1 2 3
uunamu inmenvan: ec@bitabilidad Wl AlinckiaRanatias 181 ahConanind | Alaniabam o
Clasificacion Vehicular en Hora Pico
120 111 en la zona de estudio (sector la Basilica)
100
80
60 54
40
23
2 15 16
m B = :
0

livianos buses motos Carga liviana Taxis Bicicletas
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5) Mal uso del espacio publico por parte de los vehiculos, estos no utilizan los
estacionamientos publicos destinados para el efecto, con lo cual, no existe una gestién
apropiada del espacio publico, siendo esta una de las causas de la congestion en el
CHQ.

La oferta disponible de estacionamientos actualmente para los usuarios en la zona del proyecto
y alrededores es de aproximadamente 797 plazas (ver tabla Nro. 6).

Tabla No. 6
Comerciantes de la zona del proyecto (calles Vargas, Venezuela, Galapagos)
Plazas de estacionamiento Publico y Privado " .
(Estacionamiento publico fuera dé, la via) NAHET || [POEETE

Calle Vargas 210 26%
Calle Venezuela (locales comerciales y Padres Oblatos) 163 20%
Calle Galapagos 10 1%
Calle Caldas (Estacionamiento Municipal San Blas) 394 49%
Calle Carchi (Padres Oblatos) 20 3%

797 100%

Fuente: Visita in-situ a comerciantes Calle Vargas, Venezuela, Galapagos Caldas, EPMMOP, Padres Oblatos, 2022

Entonces, el total de plazas requeridas durante la hora de maxima demanda en la zona de
estudio es de 12 plazas. Las plazas disponibles entre estacionamiento en via y parqueaderos
privados suman 825 plazas.

Del trabajo de campo realizado, en el parqueadero publico ubicado en la interseccion de las
calles Venezuela y Carchi (parqueadero de los padres Oblados), es un parqueadero privado
abierto al publico entre las 06h30 y 20h00, tiene una disponibilidad de 120 plazas de
estacionamiento, es cubierto y tiene seguridad privada. En un dia ordinario entre semana, y de
acuerdo a los datos proporcionados por el administrador (un mes de operacion), se determino
una ocupacion media del 20% quedando disponible aproximadamente 96 plazas, de los cuales
un 5% corresponde a los duefios de locales comerciales ubicados en la calle Vargas. En fines
de semana y eventos especiales asociados a actividades de la Basilica del Voto Nacional, se ha
determinado una utilizacién del parqueadero del 80%. Adicionalmente, el administrador del
equipamiento, manifesté que existe un parqueadero en la Calle Carchi en la plataforma de la
Basilica) con 20 plazas disponibles. Este parqueadero tiene una ocupacion del 100%,
adicionalmente este parqueadero tiene ocupacion en las noches (dormida) con una ocupacion
del 100% por parte de los moradores de la calle Garcia Moreno en la parte alta de la Basilica.

De acuerdo con las recomendaciones del documento “Gestiéon del Estacionamiento en Via”,
correspondiente al “Documento técnico de transporte urbano sostenible #14 de la Agencia de
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Cooperacién Alemana -GlZ-" (GIZ, 2016, pags. 11-13), la ocupacién recomendada de una oferta
de estacionamientos la zona de estudio no debe ser mayor al 85%, es decir 677 plazas de
estacionamiento. Lo que implica que un usuario en la hora de maxima demanda tenga un 15%
de probabilidad de encontrar una plaza de estacionamiento disponible.

Una buena gestion del espacio publico se evidenciara en la mejora en la movilidad en la zona de
estudio, evitando que los vehiculos privados realicen viajes circulares en el Centro Historico de
Quito en busca de un estacionamiento. Disminuyendo de esta manera, viajes circulares,
congestion, contaminacion ambiental y estacionamientos en zonas no permitidas (mal uso del
espacio publico, estacionamiento sobre las aceras, en pasos peatonales, doble fila, etc.) y
principalmente que los vehiculos se estacionen en zonas dedicadas a la circulacion peatonal,
conforme se ha evidenciado en los registros fotograficos presentados en este informe técnico.

4. CONCLUSIONES

Conforme la informacién presentada en el presente informe técnico se concluye lo siguiente:
1) La seguridad de los peatones no puede estar sobre la comodidad de los conductores de autos.
2) Laimplementacion del proyecto ha mejorado la movilidad de los peatones.

3) Falta una gestion de estacionamientos en via, y de acuerdo a lo establecido en el presente informe,
la opcién mas recomendable es la de estacionamiento tarifado.

4) En lo posible no se recomienda aumentar los estacionamientos en via, sino la utilizacién de los
equipamientos que tienen esa vocacion y se encuentran habilitados actualmente, como es el caso
del Estacionamiento Municipal San Blas, Estacionamiento de los Padres Oblatos.

De forma particular, y de acuerdo con el andlisis técnico realizado sobre el tramo de la calle Venezuela
entre Caldas y Esmeraldas, respecto a la implementacion de proyectos de Urbanismo Tactico, este informe
técnico concluye:

5) Las aceras analizadas no cumplen con las condiciones para desplazamientos seguros.

6) La incorporacion de la extensién de aceras (proyecto quito florece) permite al peatdn disponer de
un area mayor para asegurar un desplazamiento en condiciones seguras, eficientes y comodas.

7) Se evidencia un irrespeto constante por parte de los vehiculos a las zonas marcadas como
peatonales, generando inseguridad a los peatones.

8) El equipamiento de acuerdo su nivel, no dispone de estacionamientos para los usuarios que
acuden a él.

9) La baja rotacion de los estacionamientos (mas de 2 horas) en los sitios mas atractivos, como:
ingresos al mercado, locales comerciales, entre otros, denota la falta de gestién (regulacién) del
estacionamiento en la via publica.

10) Se evidencio que no existe una cultura de respeto al espacio publico, ya que los vehiculos que se
estacionan en las zonas peatonales no utilizan los espacios destinados para tal fin, por dos
razones:

a) No quieren ingresar a los parqueaderos pagados.

b) Estiman que el auto tiene la prioridad sobre los peatones.

11) Los vehiculos de carga y descarga, irrespetan los horarios de ingreso a la zona restringida del
centro histérico, y las zonas de carga y descarga destinadas para este tipo de vehiculos.

12) El estacionamiento gratuito en calle en una ciudad congestionada ofrece un pequefio beneficio
temporal a unos cuantos conductores con suerte en un determinado dia, pero crea grandes costes
sociales para todo el mundo todos los dias. Para gestionar el aparcamiento en calle y evitar los
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problemas causados por navegar, algunas ciudades han comenzado a ajustar sus precios del
aparcamiento en calle por ubicacion y hora del dia para mantener una tasa de ocupacion del 85
por ciento para el aparcamiento en calle.

13) Los estacionamientos pagados apenas son utilizados en un 20%, mientras que en la via existe
utilizacion del espacio peatonal para estacionar.

14) La mayoria de vehiculos que circulan por la zona no respeta el limite de velocidad, lo que genera
inseguridad al peatén, mas aun si tiene que utilizar la calzada para sus desplazamientos.

15) El nimero de peatones es alto con presencia de estudiantes y turistas mayoritariamente.

5. RECOMENDACIONES
Conforme las conclusiones anteriormente descritas y de los andlisis realizados, se recomienda:

16) Continuar con el proceso de consolidacion de las zonas peatonales descritas en el proyecto “Quito
Florece Contigo” fase 1, ya que genera seguridad en los desplazamientos de los peatones y se
cumple con lo determinado en la piramide de movilidad sostenible.

17) Incrementar el control por parte de la AMT del mal uso del espacio publico y las sanciones
correspondientes conforme lo establecido en la ordenanza 194.

18) Analizar la posibilidad de incorporacion de una zona de carga y descarga en la calle Venezuela,
en el tramo comprendido entre la calle Galapagos y Esmeraldas.

19) Analizar dentro de la zona de extension de la acera en la calle Venezuela en el tramo comprendido
entre Carchi y Galapagos, una zona de resguardo en la salida de los vehiculos de carga para evitar
conflictos entre peatones y camiones (radio de giro de salida).

20) Remitir el presente informe a la Administracion Zonal, EPMMOP, IMP y AMT para la coordinacion
de acciones para continuar con el proyecto de zonas de extension de aceras.

21) Reponer los bolardos que fueron retirados de la calle Venezuela entre Carchiy Galapagos, con la
salvedad mencionada en el presente informe en la salida de los camiones.

22) Reponer los Bolardos que fueron cortados en la calle Venezuela en el tramo de Galapagos y
Esmeraldas, e identificar la zona de carga y descarga de ser el caso.

23) Potenciar el proyecto de logistica de Ultima milla, para que los vehiculos de carga y descarga
utilicen las zonas destinadas para tal fin, y acerquen las mercancias por medios alternativos de
bajo impacto a la zona de estudio y afectacion a los peatones.

Por lo antes indicado, y realizada la evaluacién pertinente del proyecto, esta Secretaria se ratifica en la
expuesto en el informe técnico IT-SM-DMMP-059, mediante el cual la Secretaria de Movilidad autoriza la
implementacion del Proyecto “Quito Florece contigo” fase 1, y recomienda continuar con el mismo y
su implementacion definitiva.

Accion Responsable Cargo Firma
Firmado el ectr6ni camente por
Elaborado y e Coordinador de Proyectos de Transporte HENRY HANNI BAL
Revisadopor: | 'M9- Henry Vilatufia Guaraca Sostenible VI LATUNA
GUARACA
. L Director Metropolitana de Modos de
Aprobado por Ing. Adrian Tapia Hidalgo Transporte Sostenible
Para: Abg. Gisel Paredes Tufifio Secretaria de Movilidad
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Inspeccién: Compromisos EPMMOP - Plan de Reactivacion CHQ
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PARA:

ASUNTO:

FECHA:

Ing. Milton Guillin
Director de Rehabilitacién y Mantenimiento (e)

16 de enero de 2022

Antecedentes

Compromisos EPMMOP - Plan de Reactivacion CHQ

En atencion a la sumilla inserta en el oficio EPMMOP-GG-0895-2022-OF, suscrito por
el ingeniero Ing. Jorge Merlo, Gerente General, referente a los acuerdos institucionales
asumidos por la EPMMOP, en lo referente a la implementacién del Plan de
Reactivacion del Centro Histérico de Quito, que en la matriz de acuerdos sefiala que
se realice el levantamiento del estado actual de las vias del circuito 1

Ubicacion:

Inspeccion:

Inicia en la iglesia de La Basilica,
continua por las calles
Venezuela, Esmeraldas, Garcla
Moreno, Sucre, Benalcazar
(incluido la Plaza y conjunto
arquitectdnico de San Francisco),
Bolivar, Cuenca, Rocafuerte
(incluido la Plaza y Convento de
Santa Clara), finaliza en el
mercado de San Francisco.

El estado actual de las vias que conforman el circuito 1 es:

1.- CALLE VENEZUELA

LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DAROS
TRAMO: DESDE - HASTA
m m w CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZOS |SUMIDEROS ZANIAS BACHES FISURAS GRIETAS
CALDAS - CARCHI 0000 | 1600 | 160000 | ASFALTC | ADOQUIN | REGULAR 1 1 NO NO Sl St
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Tramo: CARCHI - GALAPAGOS

LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
TRAMO: DESDE - HASTA

m m mt CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZ0S | SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
CARCHI - GALAPAGDS 96,50 800 772,00 ASFALTO | ADOQUIN | REGULAR 1 3 NO NO Sl 8l

Tramo: GALAPAGOS - ORIENTE

=T E

LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DAROS
TRAMO: DESDE - HASTA

m m m CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZOS | SUMIDEROS ZANJRS BACHES FISURAS GRIETAS
GALAPAGOS - ORIENTE 94,00 600 | 56400 | ASFALTO | ADOQUIN | BUENO 2 2 SEMAFCRIZACION NO Sl sl

Tramo: Oriente — Esmeraldas

LONGITUD] ANCHO TPOIESTAD) |  ESTADO OBSERVACIONES - DAROS

. SHASTA | il
T ik m m m' CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZ0S |SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
| ORIENTE -ESMERALDAS | 9850 | 950 [ 83575 | ASFALTO | ADOQUIN | BUENO 1 ] CONECTMDAD NG 8l 8l
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2.- CALLE ESMERALDAS
Tramo: VENEZUELA - GARCIA MORENO

Bl kd !

— LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO | ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
' ’ m m m? CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZ0S | SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
VENEZUELA - GARCIA MORENO) 88,50 400 | 35400 ASFALTO | ADOQUIN |  BUENO 2 2 NO NO NO NO

3.- CALLE GARCIA MORENO
Tramo: ESMERALDAS — MANABI

TRAMO: DESDE - HASTA LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO | ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
) ’ m m m? CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZOS |SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
ESMERALDAS -MANABI | OB5D | 400 | 30400 [ ASFALTO | ADOQUN | BUENO 1 i CONECTVIDAD NO 8l NO

Tramo: MANABI- OLMEDO

LONGITUD] ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
IR m m m CALZADA | ACERAS | BORDILLOS | POZOS |SUMIDEROS|  ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
MANAEI - OLMEDO 9475 | 400 | 37900 | ASFALTO | ADOQUN | BUENO 1 1 CONECTNVDAD NO Sl St
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Tramo: OLMEDO - MEJIA

TRAMO: DESDE - HASTA LONGlTI.IIJI ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ ESTADO ESTADO (OBSERVACIONES - DANOS
m m m CALZADA ACERAS | BORDILLOS | POZOS | SUMIDEROS ZANIAS BACHES FISURAS GRIETAS
OLMEDC - MEJIA 9500 | 400 | 38000 | ASFALTO | ADOQUN | BUENO 1 1 ND sl sl 8l

Tramo: MEJIA — CHILE

__—_— Lmq_qlup, ANCHO | AREA | TIPODE TIPO | ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
m m m CALZADA | ACERAS | BORDILLOS | POZ0S |SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
MEJIA - CHILE 9450 400 | 37800 | ADOQUN | ADOQUIN |  BUENO 4 4 NO NO NO NO

Tramo: CHILE — ESPEJO
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LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DAROS
TRANGDES08 - BASHA m mo| om CALZADA | ACERAS | BORDILLOS | POZOS | SUMIDEROS ZANIAS BACHES FISURAS GRIETAS
CHILE -ESPEJD 8900 | 400 | 35600 | ADOQUN | ADOQUIN | BUENO 5 NO NO NO NO
Tramo: ESPEJO — SUCRE
] LONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO / ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
TRAMO: DESTE - HAATA m m m CALZADA ACERAS | BORDILLOS | PoZ0s |SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
ADCQUIN ADOQUIN BUEND i 1 NO NO NO NO

ESPEJO - SUCRE 180,

00 4,00 640,00

4.- CALLE SUCRE
Tramo: GARCIA MORENO - BENALCAZAR

LonciTun| ANcHO | AREA OBSERVACIONES - DANOS
TRAMO: DERDE: HASIA m m m’ CALZADA ACERAS BORDILLOS | POZOS | SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
EARCIAMORENG -BENALCAZA] 9570 | 11,00 | 105270 | ADOQUIN | ADOQUN |  BUENO 8 4 NO NO NO NO

5.- CALLE BENALCAZAR

Tramo: SUCRE - BOLIVAR
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TRAMO: DESDE - HasTa | FONGITUD| ANCHO | AREA TIPO DE TIPO /ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
m m m* CALZADA ACERAS BORDILLOS POZOS | SUNMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
SUCRE - BOLMAR 115,00 8,30 954 50 ASFALTO ADOGUIN BUENO k) 1 NO NO NO NO
6.- CALLE BOLIVAR
Tramo: BENALCAZAR — CUENCA
I— LONGITUD’ ANCHO TIPO ESTADO ESTADO 0BSERVACIONES - DANOS
m m ACERAS | BORDILLOS | POZ0S |SUMIDEROS ZANIAS BACHES FISURAS GRIETAS
| BENALCAZAR-CUENCA | 6650 | 400 | 26500 | ASFALTO | ADOQUN | BUENO 7 2 CONECTVDAD NO NO NO
|
7.- CALLE CUENCA
Tramo: BOLIVAR - ROCAFUERTE
R0 DESpe.asra | FONGT] ANcto [ AREA [ o e TIPO/ESTADO ESTADO OBSERVACIONES - DANOS
m m m CALZADA | ACERAS | BORDILLOS | POZ0S |SUMIDEROS|  ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
BOLWAR-ROCAFUERTE | 10760 | 400 | 43040 | ADOQUN | ADOQUN | BUEND 5 5 NO NO NG NO
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Tramo: ROCAFUERTE - SANTA CLARA

o espe. sy |10YGTUS] ANGHO [ AREA | Tone | TIPOJESTADD ESTADO OBSERVACIONES - DANOS

m m m CALZADA ACERAS | BORMLLOS | POZ0S | SUMIDEROS ZANJAS BACHES FISURAS GRIETAS
lﬂownems-samcw Q00 | 40 | 16800 | ADOQUN | ADOQUN| BUERNC | 2 | 4 N N N N0
CONCLUCION

En la calle Garcia Moreno, e, el tramo de la calle Olmedo hasta Mejia, y Manabi hasta

Olmedo se evidencia la presencia de baches puntuales, los que seran atendidos con

las cuadrillas de bacheo.

Fecha

Nombres

11/1/2022

Ing. Jannet Choca

]

Firma

b
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BATALLA DE PICHINCHA 1822

Direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
Informe Técnico No. 2022-IT-SM-DMPPM-059

“CRITERIO TECNICO RESPECTO DE LAS PROPUESTAS PARA
SENALIZACION DEL CIRCUITO PEATONAL No. 1
DEL CENTRO HISTORICO”

Secretaria de Movilidad
30.03.2022

1. Antecedentes

¢ Mediante Oficio Nro. EPMMOP-GG-1021-2022-OF de 24 de marzo de 2022, suscrito por el
ingeniero Jorge Anibal Merlo Paredes, Gerente General EPMMOP, se pone en conocimiento
de esta Secretaria que en atencién al oficio GADDMQ-AZMS-2022-0390-0O, suscrito por la
Ing. Cristina Reyes Merino, Administradora Zonal Manuela Saenz, relacionado a la propuesta
referente al Plan de Reactivacion del Centro Histérico de Quito se generd la reunién de
socializacién del proyecto de sefializaciébn correspondiente en las instalaciones de la
Secretaria de Movilidad el 22 de marzo de 2022, el cual corresponde al recorrido del Circuito
1 - Iglesia de la Basilica - Plaza Santa Clara, y se adjunta el Informe Técnico 124-GOM-DSV-
2022, el cual incluye los disefios correspondientes de sefializacién vial, para la revision y
aprobacion.

e Con Oficio Nro. EPMMOP-GG-0958-2022-OF de 21 de marzo de 2022, suscrito por el
ingeniero Jorge Anibal Merlo Paredes, Gerente General EPMMOP, y en atencion al oficio
GADDMQ-AZMS-2022-0390-0, de 02 de marzo de 2022, mediante el cual la Administracion
Zonal Manuela Sé&enz convocé a al recorrido del Corredor 1- Plan Integral del Centro
Histoérico de Quito, se ha coordinado una reunién el dia 22 de marzo de 2022 a las 09h00,
en las instalaciones de la Secretaria de Movilidad, con el fin de revisar los disefios de
sefializacion vial desarrollados por la Gerencia de Operaciones de Movilidad de la EPMMOP
y que se entregaran a la Secretaria de Movilidad para revision y aprobacion.

2. Descripcion del proyecto:

El circuito de recorrido peatonal “Iglesia de la Basilica - Plaza Santa Clara” propuesto por la
Administracion Zonal Centro, comprende las siguientes calles del Centro Histérico de Quito:
Venezuela entre Caldas y Esmeraldas; Esmeraldas entre Venezuela y Garcia Moreno; Garcia
Moreno entre Esmeraldas y Sucre; Sucre entre Garcia Moreno y Benalcédzar; Benalcazar entre
Sucre y Bolivar; y Cuenca entre Bolivar y Rocafuerte, somo se puede observar en la figura No.
1.

Para el recorrido se ha previsto realizar una ampliacién de aceras mediante sefializacion
horizontal y en algunos tramos utilizando elementos verticales de seguridad vial, a fin de
garantizar la seguridad del peaton.
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Figura No. 1
~ Ubicacion del Circuito Peatonal CHQ

Fuente: Informe Nro. 124-GOM-DSV-22-EPMMOP

2.1 Requerimientos considerados para la elaboraciéon de las propuestas

Los requerimientos sefialados a continuacion en la figura No. 2, han sido realizado por la
Administracién Zonal Centro, Manuela Saenz, y considerados de acuerdo a la factibilidad

técnica y fisica de las vias para incluirlos en las propuestas.

Figura No. 2
Intervenciones para el Circuito Peatonal CHQ
CALLE TRAMO REQUERIMIENTOS OBSERVACIONES
Venezuela Caldas y Esmeraldas Ampliacién de acera con En la calle Venszuela se tiens un ancho
sefializacion horizontal aproximado de 7.00 metros, y los
(urbanismo tactico) vehiculos hacen uso de un solo carril de
circulacién, razén por la que la Adm. Zonal
Instalacian de sefiales solicito se realice la ampliacion de las
verticales no estacionar aceras mediante urbanismo tactico y la
tramo Calle Carchiy instalacion de sefiales no estacionar, esto
Esmeraldas. con el fin de dar seguridad al peatdn e
incentivar el turismo en el sector.
Mantenimiento de
sefializacion horizontal de
cruces cebras.
Esmeraldas | Venezuela y Garcia Ampliacion de aceras en La calle Esmeraldas en el tramo

Moreno

el lado izquierdo
mediante urbanismo
téctico

Sefializacion de cruces
peatonales

comprendido entre Venezuela y Garcia
Moreno es unidireccional sentido O = E,
con un ancho aproximado de 5.50
metros.

La solicitud realizada por la Adm. Zonal es
realizar la ampliacion de la acera maximo
unos 0.30 metros, sin embargo, al ser
esta una via muy angosta se reducela
movilidad y los radios de gire lo cual
complicaria la movilidad y pondria en
riesgo a los peatones.

Respecto a la solicitud de sefializacian de
cruce peatonales indican gue sea posible
realizar cruces mediante urbanismo
tactico.

Pagina 2 de 5




Fombe of

BICENTENARIO

BATALLA DE PICHINCHA 1822

Garcia Esmeraldas y Sucre ® Demarcacion horizontal | La calle Garcia Moreno en el tramo

Moreno mediante urbanismao | comprendido entre Esmeraldas y Mejies
tactico la cual indigue la | vehicular unidireccional con un ancho
ruta del circuito. aproximado de 7.00 metros y ancho de

acera aproximado de 2.50 metros, en
este tramo se solicita realizar la
demarcacidn horizontal del circuito, y la
sefializacion horizontal de los cruces
peatonales en todas sus intersecciones, al
igual que las anteriores mediante
urbanismo tactico.

Desde la calle Mejia hasta la calle Sucre es
unidireccional compartido, es decir
peatonal y vehicular en este tramo no se
requiere de sefializacion vial.

Sucre Garcia Moreno vy + No se requiere | No  se requiere sefializacion calle
Cuenca sefializacion calle | peatonizada

peatonizada

Benalcazar | Sucrey Bolivar e Urbanismo tactico en el | La Administracion Zonal solicita se realice
carril destinado a | proyecto de urbanismo tacito con el
peatones sector de |a calzada peatonizada.

Cuenca Bolivar y Rocafuerte & Sefializacion  de  cruces
peatonales en la

interseccion con la calle
Rocafuerte

Fuente: Informe Nro. 124-GOM-DSV-22-EPMMOP

2.2 Anélisis de las propuestas

Para los requerimientos citados, se han planteado dos propuestas de sefializacion, las cuales
difieren Unicamente en el tramo de la calle Venezuela, comprendido entre Caldas y Carchi, como
se muestra en la figura No.3

Figura No.3
Propuesta 1-izquierda y Propuesta 2 -derecha

=1

'500vAY VO

Fuente: Informe Nro. 124-GOM-DSV-22-EPMMOP

e Propuesta No. 1.- contempla una ampliacion importante de la acera frentista a la Basilica
del Voto Nacional, reduciendo de este modo, la calzada a un solo carril de circulacién
vehicular, reduciendo el &rea de maniobras para tomar el radio de giro de los buses de
trasnporte publico que giran hacia la derecha para incorporarse a la calle Carchi.

Secretaria de Por un
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Situacion que podria poner en riesgo a los peatones foraneos que desconocen sobre la presencia
de unidades de trsaporte en la interseccién indeicadal; cabe indicar que en la actualidad el giro
de buses se lo realiza condificultad, y en circunstancias en las que el area de maniobras se ve
reducida por vehiculos estacionados a un costado, se ha presentado rozaduras en paredes y
dafios en acera.

El siguiente tramo de la Venezuela, hasta llegar a la calle Esmeraldas es unidireccional, y pese
a que se realiza un ensanchamiento de la acera se mantiene su funcionalidad sin mayores
impactos al trafico vehicular y con beneficios para el peaton.

Lo mismo ocurre con el tramo de la calle Esmeraldas, entre Venezuela y a Garcia Moreno, ya
gue el ensanchamiento de aceras no es mayor.

Sobre los tramos de la Garcia Moreno con circulacion vehicular, se establece una marca en piso
para delimitar la acera peatonal y regular anchos de acere y/o giros de ser el caso, sin
ensanchamiento, hasta llegar al area peatonal y hasta salir de esta, e incorporarse a la calle
Bolivar en direccion occidental, la cual presenta la marca en piso con el color distintivo del
circuito, para incorporarse hacia la Cuenca y Rocafuerte.

e PropuestaNo. 2.- contempla una ampliacion en la acera frentista a la Basilica Voto Nacional,
la cual permite mantener la calzada con dos carriles de circulacion vehicular, con lo cual se
garantiza el area de maniobra para que las unidades de trasporte publico tomen el giro hacia
la derecha por la calle Carchi, situacion que prevé la seguridad de peatén.

El resto del circuito es el mismo que se explica en los parrafos precedentes, y sus graficos
de detalle se anexan al presente.

3. Recomendaciones:

e Es pertinente incluir en el tramo peatonalizado de la calle Garcia Moreno el logo del circuito
peatonal (ya sea en elementos del mobiliario urbano como maseteros, bancas, banderines,
etc.), a fin de que el usuario (turista) mantenga la pertenencia del circuito durante todo su
recorrido y con la respectiva autorizacién de la entidad municipal competente (Instituto de
Patrimonio).

e Evaluacion y toma de datos pre y post intervencion sobre el uso de los espacios, de manera
gue estos permitan tomar decisiones con respaldo técnico ante la posibilidad de una
intervencién futura y permanente.

e Contemplar modificaciones de ser necesario en funcion del estudio de uso de los espacios

y el comportamiento de trafico post intervencion.

e Estudiar la creacién de condiciones para la accesibilidad universal en las areas peatonales
para intervenciones futuras.

e Estudiar, para futuras intervenciones, alternativas de solucién para las vias con secciones
minimas en donde no se ha podido ampliar suficientemente el espacio peatonal (ejemplo:
calles Esmeraldas).

e Evaluar el estado de la intervencion de manera periédica, en las zonas peatonales ampliadas
y los elementos de separacion, de manera que se realice el mantenimiento necesario durante
el tiempo de permanencia del proyecto.

e Poner en consideracion al Instituto Metropolitano de Patrimonio para conocimiento y
coordinacion.
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4. Conclusioén

BICENTENARIO

Por lo expuesto en el presente y acogiendo los criterios emitidos mediante Informe Técnico No.
2022- IT-SM-DMMTS-012, de la Direccidon Metropolitana de Modos de Trasporte Sostenibles, se
considera técnicamente pertinente la implementacién de la “Propuesta No.2 de sefializacion
para el circuito peatonal Uno”, emitida para revision mediante Informe Técnico 124-GOM-DSV-
2022 de la EPMMOP; toda vez que, las medidas a ser implementadas no afectan en la circulacion
vehicular del sector y estan orientadas a mejorar las condiciones de los peatones.

5. Anexo

Graficos de Planos: Circuito Peatonal CHQ

Actividad Responsable Cargo Firma
. 309dce 1-37 4t .
Elaporado grctq MSc. Erika Morales SM12 1-A5f2-Ofcld-g Lo mmiaes
por: rega 9745823822c it v
. Director Metropolitano de JAIME RENE  Fimado digtaimente
:?&Eiﬂ% y or: | Ing. Jaime Erazo Pastor Politicas y Planeamiento de | ERazo  Foor
p por: la Movilidad PASTOR 1534180500
Para: Arg. Ph%gﬁﬁ?&do Pozo Secretario de Movilidad

6. Grafico de Planos: Circuito Peatonal CHQ
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Oficio Nro. SM-2022-2712-O
Quito, D.M., 16 de noviembre de 2022

Asunto: Solicitud de la evaluacion de impacto de movilidad del proyecto "Quito Florece"

Sefior

Hugo Ernesto Davila Huertas

Concejal Metropolitano

DESPACHO CONCEJAL DAVILA HUERTAS HUGO ERNESTO
En su Despacho

De mi consideracion:

En atencion al Oficio No. GADDMQ-DC-HEDH-2022-0071-O de 27 de octubre de 2022, mediante el cual
solicit6:“( ...) en el término de 5 dias, se remita a mi despacho copias simples de la evaluacién del impacto de
movilidad del proyecto “QUITO FLORECE”", en las calles Vargas, Venezuela, Galapagos y Caldas vez

recibida la informacién de las diferentes entidades involucradas en el proyecto; me permito remitir para su
conocimiento el Informe Técnico IT-SM-DMMTS-049 de 16 de noviembre de 2022, que recomienda continuar
con la implementacién del proyecto en referencia, asi como la ejecucion de los controles respectivos en la zona
de estudio.

Con sentimientos de distinguida consideracion.

Atentamente,

Documento firmado electrénicamente

Srta. Abg. lleana Gisel Paredes Tufifio
SECRETARIA DE MOVILIDAD
SECRETARIA DE MOVILIDAD

Referencias:
- SM-2022-2566-0

Anexos:
- IT-SM-DMPPM-059-2022-CircuitoCHQ(1).pdf
- Uso Espacio Publico en el CHQ.pdf
- GADDMQ-AZMS-2022-2915-0.pdf
- gaddmqg-dc-hedh-2022-0071-0.pdf
- 2022, IT DMMTS 049 Quito Florece-signed-signed.pdf

Copia:
Sefior Magister
Victor Luis Lasso Pefiafiel.
Gerente de Operaciones de la Movilidad
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS - GERENCIA DE
OPERACIONES DE LA MOVILIDAD

Sefior Ingeniero

Adrian Ricardo Tapia Hidalgo

Director Metropolitano - FD5

SECRETARIA DE MOVILIDAD - DIRECCION METROPOLITANA DE MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

Sefiorita Ingeniera
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Cristina Reyes Merino
Administradora Zonal

ADMINISTRACION ZONAL MANUELA SAENZ

Sefior Ingeniero
Jorge Anibal Merlo Paredes
Gerente General

Oficio Nro. SM-2022-2712-O

Quito, D.M., 16 de noviembre de 2022

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS

Sefiora Economista
Laura Silvana Vallejo Paez

Directora General Metropolitana de Transito
AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sefiora Arquitecta
Angelica Patricia Arias Benavides
Directora Ejecutiva

INSTITUTO METROPOLITANO DE PATRIMONIO

Sefior Magister
Jaime René Erazo Pastor
Director Metropolitano - FD5

SECRETARIA DE MOVILIDAD - DIRECCION METROPOLITANA DE POLITICAS Y PLANEAMIENTO DE LA

MOVILIDAD
: Siglas . . )
Accién 9 Siglas Unidad Fecha Sumilla
Responsabl
Elaborado por: Henry Hannibal Vilatuiia Guaraca hhvg ISM-DMMTS 2022-11-15
Revisado por: Adrian Ricardo Tapia Hidalgo arth ISM-DMMTS 2022-11-16
IAprobado por: lleana Gisel Paredes Tufifio igpt SM 2022-11-16
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